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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany branzy torowe;j
dla zadania pod nazwa: ,Rozbudowa torow odstawczych wraz z odwodnieniem, siecig trakcyjng i
o$wietleniem na terenie zajezdni tramwajowej ET1 w Lodzi oraz przebudowa kolidujacej infrastruktury”

—ETAP L.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest planowana rozbudowa toréw odstawczych na terenie zajezdni

tramwajowej ET1 MPK — £6dz Spotka z 0.0. w Lodzi przy ul. Telefonicznej 30/44.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr WZ/FM/U/05-00/21 z dnia 14 stycznia 2021r.
zawarta pomig¢dzy firmg PROGREG Pawel Kudelski a Miejskim Przedsi¢biorstwem Komunikacyjnym —
L6dz Spotka z o.0.

MATERIALY WYJSCIOWE

Przy opracowywaniu projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

— Opis Przedmiotu Zamowienia, okres$lony przez Zamawiajacego na etapie postepowania
przetargowego

— Umowa z Zamawiajacym

— Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

— Mapa do celow projektowych w skali 1:500

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,

— Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

— Obowigzujace przepisy i normy branzowe

— Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podtoza gruntowego
— Pomiary geodezyjne

—  Wizja w terenie

4. STAN ISTNIEJACY

Teren zajezdni tramwajowej ET1 znajduje si¢ w potnocno — wschodniej czgéci Miasta przy ul.
Telefonicznej 30/44. Teren nowego pola odstawczego znajduje si¢ na dziatkach nr 116/6, 142/6 w obr. W-
8. Na terenie zajezdni znajduje si¢ infrastruktura do obstugi taboru tramwajowego, w tym: stara hala obstugi
technicznej wraz z czgécig biurowo — socjalng, nowa hala obstugi technicznej wraz z czgscig socjalna,
budynek myjni, budynek dawnego biura (wylaczony z eksploatacji i przewidziany do rozbiorki), nowa
podstacja energetyczna zasilajgca obiekty zajezdni, trakcje na zajezdni i miejska, pole odstawcze i tory
manewrowe. W czesci poludniowo — wschodniej dziatki, zlokalizowane jest sktadowisko pojazdow

uszkodzonych.
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WARUNKI GRUNTOWO — WODNE

Podtoze gruntowe zajezdni tramwajowej ET1 przy ul. Telefonicznej 30/44 w Lodzi, pod
przypowierzchniowymi warstwami gruntoéw antropogenicznych (nasypow niekontrolowanych — warstwa
XI i nasypow budowlanych — warstwa XII) tworza mineralne grunty rodzime plejstocenskie:

— wodnolodowcowe piaski pylaste, drobno-, srednio- i gruboziarniste (warstwy serii la i Ib) oraz
pospoiki i zwiry (warstwy serii Ic)

— deluwialne piaski gliniaste (warstwa IIbl), gliny piaszczyste zwigzte (warstwa IlIbl) i pyly
piaszczyste (warstwa Va)

Wszystkie rozpoznane rodzime grunty niespoiste i spoiste sg nosne. W przypadku gruntow
spoistych nalezy pamietaé, ze ich no§nos¢ zachowana zostaje pod warunkiem nienaruszenia struktury lub
niezawilgocenia oraz przy uwzglgdnieniu parametrow podanych w Tabeli 1 w Opinii geotechnicznej. Do
gruntdw nieno$nych zaliczono nasypy niekontrolowane, wystepujace w strefie przypowierzchniowej do
glebokosci maks. 2,0 m p.p.t. (OWO02)

W $wietle Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn.
25.04.2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
rozpoznane na badanym podtozu nowego uktadu torowego warunki gruntowe sg proste, a projektowang
budowlg zakwalifikowac¢ nalezy do I kategorii geotechnicznej.

W podtozu badanego odcinka do rozpoznanej glebokosci maks. 7,5 m p.p.t., wode gruntowa
stwierdzono w postaci niewielkiego saczenia, wystepujacego na stropie piaskow gliniastych, na glebokosci

1,90 m p.p.t. w otworze OW04

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1 ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Zaprojektowano rozbudowe istniejacej zajezdni tramwajowej w kierunku wschodnim, ktoéra w
Etapie I inwestycji sktada si¢ z 4 nowych torow odstawczych. Rozstaw toréw na prostych ustalono na 5Sm.
Rozwiagzania uktadu torowego dostosowano do okreslonej w OPZ ilosci miejsc postojowych dla pociagow
tramwajowych w wariancie bez rozbiorki budynku biurowego.

Na wszystkich tukach poziomych ponizej R=50m zastosowano tuki przej§ciowe o R=50m opartych
na kacie 6-ciu stopni. Ze wzglgdu na ograniczenia terenowe przewidziano wykonanie tukéw odwrotnych
(kontratukéw) o promieniu R=50m bez wstawek prostych. Najmniejszy promien tuku poziomego ustalono
na R=25m.

W rozjazdach przewidziano klasyczne zwrotnice typu t6dzkiego R=50m o dtugosci 5.000m wraz
z wymiennymi iglicami spr¢zystymi ze stali o twardos$ci min. 260 HB, opartych na podstawie ciaglej z
gniazdem na ucho iglicy i rygla. Przewidziano znaczng powtarzalno$¢ krzyZzownic, poprzez zastosowanie
wielokrotnie takich samych rozjazdéw. Sumaryczna dtugo$¢ projektowanego torowiska wynosi 1242,860

metrow toru pojedynczego.
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5.2 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Rozwigzanie wysokosciowe torowiska oparto na planie warstwicowym w nawigzaniu do
przylegtych torow oraz istniejacego terenu. Z uwagi na skomplikowane warunki terenowe oraz koniecznosé¢
zaprojektowania torow odstawczych o niewielkim pochyleniu podtuznym, obszar zajezdni zwienczono
skarpami o nachyleniu 1:1,5 (oraz 1:1 ze wzmocnieniem geokratg) z korytkami muldowymi
przeznaczonymi do lepszego odprowadzenia wody ze skarpy. Skarpy o nachyleniu 1:1 nalezy zabezpieczy¢
przeciwerozyjnie geokrata komorkowa gr. 7,5 cm z obsianiem trawg. Geokrate nalezy zakotwi¢ do podtoza
szpilami typu "J" w ilosci 0,8szt./m2. Aby unikng¢ naciaggania sekcji, kazda komorka musi by¢ spigta za
pomoca opaski samozaciskowej. Przewidziano wzmocnienie oraz regulacj¢ wysokosciowg z frezowaniem

i naktadka bitumiczng istniejacej nawierzchni asfaltowe;.

5.3 ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

5.3.1 Nawierzchnia stalowa

Nawierzchni¢ stalowa toréw przewidziano zasadniczo z szyn rowkowych o profilu 60R2 ze stali
R260 wg PN-EN 14811. Natomiast na tukach poziomych o R<50m przewidziano zastosowanie szyn
rowkowych o profilu 59R2 ze stali R260GHT wg PN-EN 14811. Szyny 60R2 przed wbudowaniem w tory

tukowe nalezy gia¢ mechanicznie na gietarkach rolkowych.

Szyny w torowisku powinny by¢ oczyszczone z wolnej rdzy i zagruntowane od dotu i z bokoéw
warstwg materialu dielektrycznego np. na bazie poliuretanéw (warstwa grubosci rzedu 2mm) lub zywic

epoksydowych (rzgdu 0.5mm).

W rozjazdach przewidziano klasyczne zwrotnice typu t6dzkiego R=50m o dtugosci 5.000m wraz
z wymiennymi iglicami spr¢zystymi ze stali o twardos$ci min. 260 HB, opartych na podstawie ciaglej z

gniazdem na ucho iglicy i rygiel o wysokos$ci 72mm.

W rozjazdach bloki krzyzownic przewidziano z naktadkami ze stali o wysokiej twardosci 400HB
(min 380HB) =z koncowkami krzyzownic oraz kierownicami z profilu 73C1 Iub 76Cl,

z powierzchnig toczng obrobiong cieplnie do twardosci min. 340 HB, z rowkiem na glgboko$¢ 12mm.

Laczenie szyn przewidziano zasadniczo przy pomocy spawania termitowego w technologii
SOWOS i SOWOS HT lub innej o nie gorszych parametrach. Dopuszcza si¢ spawanie elektryczne drutem

ostonowym. Spawanie moga wykonywac¢ wylacznie osoby posiadajace poswiadczone kwalifikacje.

Wykonanie ostatnich stykoéw szyn w torach oraz ostateczne zamocowanie sprezyn przytwierdzen
musi by¢ wykonane przy temperaturze szyn w przedziale 15+30°C. Pomiar temperatur szyn musi by¢
wykonany komisyjnie i wpisany do protokotu z pomiaru temperatury i podany w dokumentacji
powykonawczej. Po ulozeniu nawierzchni szynowej nalezy wykona¢ prewencyjne szlifowanie powierzchni

tocznej szyn.

We wszystkich torach musi by¢ zapewniona konduktancja przejscia migdzy szynami a ziemiag o

wartosci nie wigkszej niz 2,5 S/km toru pojedynczego zgodnie z normg PN-EN 50122-2.
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Przy budowie torow nalezy wykonaé taczniki miedzyszynowe (co 100m) imigdzytorowe
(co 200m) kablem o przekroju min. 120 mm? Potaczenia nalezy wykonaé za pomocg otwordw wierconych

metodga CEMBRE oraz nalezy je zabezpieczy¢ w skrzynkach przyszynowych.

Przewidziano konieczno$¢ szlifowania poczatkowego szyn (wg nomenklatury Warunkow
Technicznych PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn W Torach I Rozjazdach) w celu usunigcia wad hutniczych
oraz innych ptytkich uszkodzen powierzchni tocznej szyn (z wylaczeniem odcinkow rozjazdow
obrobionych uprzednio w wytworni nawierzchni stalowej rozjazdu). W ramach reprofilacji poczatkowej
wymagane jest usuni¢cie warstwy metalu o grubos$ci nie mniejszej niz 0.30 mm w zakresie katowym
obrobki oraz uzyskanie normatywnego profilu poprzecznego i profilu podtuznego w zakresie wszystkich

dtugosci fal.

W rejonie rozjazdow przewidziano konstrukcje torowiska klasycznego z szyn rowkowych 60R2 na

podrozjazdnicach drewnianych z przytwierdzeniem srubowo — sprezystym typu Skl.

5.3.2 Konstrukcja torowiska klasycznego podsypkowego

Na projektowanej zajezdni tramwajowej przewidziano klasyczng konstrukcje podsypkowa z szyn
tramwajowych o profilu 60R2 na podktadach strunobetonowych o dlugosci 1,80m i rozstawie podktadow
0,67m z przytwierdzeniem sprezystym typu SB i amortyzujacg przektadka pod stopka.

Na podsypke przewidziano ttuczen kamienny - grubo$¢ warstwy minimum 25c¢m (pod podktadem)
o frakcji d=31,5/50mm wg PN-EN 13450 (o wiasciwosciach okreslonych szczegdélowo w specyfikacji
technicznej wykonania i odbioru rob6t budowlanych). Zasypke toru materialem jw. przewidziano do
poziomu Scm ponizej gtowki szyny. W zwigzku z powyzszym szyny muszg by¢ pokryte materialem

dielektrycznym zapewniajacym normowg konduktancje.

Pod podsypka przewidziano ulozenie 40 cm warstwy ochronnej z mieszanki niezwigzanej o
CBR>80% z kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-EN 13285 utozonej na geowtokninie

separacyjno — filtracyjne;.
Wymagania dla konstrukcji klasyczne;j:

. Na powierzchni zaggszczonego podloza gruntowego do Is >0.97 (dla gruntu niespoistego)
i Is>0.95 (dla gruntu spoistego) — wtorny modut odksztatcenia E2>45MPa.

. Na powierzchni 40 cm warstwy ochronnej z mieszanki niezwigzanej o uziarnieniu 0/31.5mm
zageszczonej do Is>1.03 - E2>120MPa

. Na powierzchni 20cm warstwy podsypki thuczniowej (Scm pod podktadem) wskaznik zaggszczenia

winien spetnia¢ nierownos$¢ Is>1.00 a wtorny modut odksztatcenia winien wynosi¢ E2>120MPa.

Uwaga: W przypadku gdy wtorny modut odksztatcenia podtoza przyjmie wartos¢ 25MPa<E2<45MPa,
podtoze nalezy dodatkowo wzmocni¢ 25 cm warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o

CBR>20% z kruszywem CNR o uziarnieniu 0/31.5 mm wg PN-EN 13285.
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W przypadku gdy wtormy modut odksztalcenia podloza przyjmie warto§¢ 20MPa<E2<25MPa, podtoze

(pod podsypka thuczniowa) nalezy wzmocnié¢ nastgpujacym uktadem warstw, kolejno od dotu:

. georuszt trojosiowy (heksagonalny) typu 3;

. 30cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 o uziarnieniu
0/31.5mm wg PN-EN 13285;

. georuszt trojosiowy (heksagonalny) typu 1;

. 30cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 o uziarnieniu
0/31.5mm wg PN-EN 13285, na powierzchni ktorej wtorny modut odksztalcenia winien spetniac
nierowno$¢ E2>120MPa.

W rejonie przejscia technicznego przez torowisko przewidziano konstrukcje z zabrukiem z kostki
betonowej szarej na 10cm podbudowie z mieszanki niezwigzanej o CBR>80% z kruszywem C90/3 o
uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-EN 13285.

Na powierzchni znajdujacej si¢ pomiedzy torami tramwajowymi przewidziano wykonanie
nawierzchni z ptyt azurowych wypetnionych piaskiem (z obsianiem trawg) do poziomu glowki szyny na
Scm podsypce z kruszywa naturalnego 0 — 5 mm, geowtdkninie separacyjno — filtracyjnej oraz podbudowie
zasadniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>80% z kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-
EN 13285. Do wykorzystania przewidziano trawe¢ o wysokiej wytrzymalo$ci na sol drogowg oraz susze,
ktorej sktad stanowi mieszanka co najmniej trzech znastepujacych gatunkéw: kostrzewa czerwona
krotkoroztogowa, kostrzewa czerwona roztogowa, kostrzewa owcza, wiechlina tgkowa, Zycica trwata,
mietlica pospolita.

Odcinek torowiska na dlugosci przejazdu torowo - drogowego zabudowano ptytami EPT
posadowionymi na warstwie mieszanki niezwigzanej o CBR>80% z kruszywem C90/3 o uziarnieniu

0/31.5mm wg PN-EN 13285.

Dla odwodnienia toru od strony spadku poprzecznego toru w wykonanym rowku nalezy na
warstwie piasku utozy¢ przewod drenarski ze studniami rewizyjnymi z PCV S$rednicy 315mm

z osadnikiem. Naste¢pnie nalezy zagesci¢ (obsypac) piaskiem srednioziarnistym zageszczonym.

Odcigcie konstrukeji torowiska od istniejacego gruntu rodzimego odbywa si¢ przy pomocy
geowlokniny separacyjno — filtracyjnej o gramaturze >400g/m2 o wytrzymato$ci na rozcigganie nie mniej
niz 19kN/m w obu kierunkach oraz wytrzymatos$ci na przebicie nie mniej niz 2.9kN. Dodatkowo w rejonie
drenazu przewidziano w/w geowlokning uktadang z 30 cm zaktadem nad warstwe ochronng. Moze by¢
uzyta inna geowtoknina o nie gorszych cechach mechanicznych ale np. z termicznie utwardzanych widkien

ciagtych itp.

Wzdhuz torowiska przewidziano ulozenie dojs$cia technicznego dla motorniczych z plyt

betonowych 50x50x8cm.

Obramowanie torowiska przewidziano zasadniczo z obrzezy betonowych 8x30x100cm na 3cm

podsypce cementowo-piaskowej 1:4 oraz tawie z betonu C12/15 z oporem. Natomiast obramowanie
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torowiska na dlugosci przejazdu z ptyt EPT przewidziano z opornika betonowego 15x30cm na Scm

zaprawie o wysokiej wytrzymatos$ci i fawie z betonu C16/20 z oporem.

Szczegbty rozwiazan konstrukcyjnych zawarte sg w czgsci graficznej opracowania.

5.3.3 Pozostale konstrukcje

Konstrukcja chodnika / nawierzchni technicznej
8 cm warstwa $cieralna — plyta betonowa 50x50cm, szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem

C90/3 o0 uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285

15 cm warstwa mrozoochronna — mieszanka niezwigzana o CBR>20% z kruszywem CNR

o uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285
geowloknina separacyjno - filtracyjna
Istniejace zaggszczone podtoze gruntowe wg PN-S-02205
41 cm Razem
Konstrukcja dojscia technicznego dla motorniczych z plyt betonowych
8 cm warstwa $cieralna — plyta betonowa szara 50x50cm
S5cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

25 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem

C90/3 o0 uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285
geowloknina separacyjno - filtracyjna
Istniejace zaggszczone podtoze gruntowe wg PN-S-02205
38 cm Razem
Konstrukcja zabudowy mi¢dzytorza z plyt azurowych obsianych trawa
8 cm plyta azurowa betonowa 60x40x8cm z wypehieniem piaskiem obsianym trawg
S5cm podsypka z kruszywa naturalnego 0 — 5 mm
geowloknina separacyjno - filtracyjna

25 cm podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem

C90/3 o0 uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285
geowloknina separacyjno - filtracyjna
Istniejace zaggszczone podtoze gruntowe wg PN-S-02205

38 cm Razem
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Konstrukcja obrzeza betonowego 8x30cm

40 cm

3cm

10 cm

53 cm

obrzeze betonowe 8x30cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4
tawa z betonu C12/15 z oporem

Razem

Konstrukcja korytka muldowego

15 cm

3cm

16 cm

34 cm

korytko muldowe betonowe 50/15cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4
tawa z betonu C12/15 z oporem

Razem

Konstrukcja opornika betonowego 15x30cm

30 cm

5cm

15 cm

50 cm

opornik betonowy 15x30cm
zaprawa o wysokiej wytrzymatos$ci
tawa z betonu C16/20 z oporem

Razem

Konstrukcja kraweznika betonowego drogowego 20x30cm

30 cm

5cm

15 cm

50 cm

krawegznik betonowy 20x30cm
zaprawa o wysokiej wytrzymatos$ci
tawa z betonu C12/15 z oporem

Razem

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3, G4

4 cm

5cm

7 cm

20 cm

20 cm

40 cm

warstwa $cieralna — mieszanka SMA 11 wg PN-EN-13108
warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W wg PN-EN-13108
podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P wg PN-EN-13108

podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>80% z kruszywem

C90/3 o0 uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285

podbudowa pomocnicza — mieszanka niezwigzana o CBR>60% z kruszywem

CNR o uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285

warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka niezwigzana o CBR>20% z kruszywem

CNR o uziarnieniu 0/31,5mm wg PN-EN 13285
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Istniejace zageszczone podioze gruntowe wg PN-S-02205 doprowadzone do grupy
nos$nosci podtoza G4 i E2=25MPa

100 cm Razem

5.4 ODWODNIENIE

W torowisku odwodnienie bedzie realizowane poprzez uzycie drenazu oraz skrzynie ziemne
napedow zwrotnic. Przewidziano rdéwniez montaz przyszynowych skrzynek odwodnieniowych z
frezowanie otworé6w w rowkach szyn. Drenaz nalezy wykona¢ z dwusciennych rur drenarskich, czesciowo
— saczacych 220°, PEHD @110mm SN8 z dodatkowym filtrem z geowldkniny (wykonany na budowie
owini¢cie rur geowtokning daje gwarancje droznosci systemu oraz przediuzenia jego zywotnos$ci). Studnie
rewizyjne nalezy wykona¢ z rur karbowanych ©@315mm z pokrywami betonowymi instalowanymi na
stozku zelbetowym 315mm. W miejscach gdzie bedzie wykonane podiaczenie przykanalikow (wg
odrebnego projektu branzowego) od odwodnienia drenazu nalezy wykonac¢ studnie drenazowe zbiorcze z
rur karbowanych (3425mm. Rze¢dna dna studni winna znajdowac¢ si¢ minimum 0,5m ponizej projektowanej
rzednej dna rury drenarskiej lub podtaczenia przykanalika od odwodnienia drenazu.

Przewidziano korytka muldowe zbierajace wod¢ opadowa z powierzchni skarp. W punktach
wskazanych na planie sytuacyjnym, woda za pomoca wpustow zostanie odprowadzona do sieci kanalizacji

miejskiej wg odrgbnego opracowania.

5.5 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne bgdg polega¢ na usunigciu gruntu podioza na glebokos¢ projektowanego koryta
nawierzchni oraz usunigcie gruntu organicznego i nasypoéw niebudowlanych, ktére nie mogg stanowié
podloza nawierzchni oraz odwiezieniu urobku na skladowisko Wykonawcy wraz z utylizacja ziemi z

wykopu.

5.6 INFORMACJA DOTYCZACA GOSPODAROWANIA ODPADAMI

Materialy z rozbidrki nawierzchni nie naleza do odpadéw niebezpiecznych i winny by¢
przewiezione na sktadowisko odpadéw obojetnych. Szyny winny by¢ pocigte na odcinki o dtugosci do Sm
i przewiezione do sktadnicy surowcoéw wtornych. Niezuzyte resztki materiatow dwusktadnikowych do
podlewu torow musza by¢ ze soba zwigzane idopiero w takiej postaci wywiezione na sktadowisko

odpadow.

5.7 UWAGI
— W przypadku natrafienia podczas wykonywania robot budowlanych na grunty nienosne tj. np.
namuly, torfy, nalezy je wymieni¢ na zaggszczony grunt piaszczysty zgodnie
z PN-88/B-04481;
— W trakcie wykonywania robot budowlanych nalezy przestrzega¢ wytycznych ochrony podioza
gruntowego zgodnie z PN-81/B-03020 nie dopuszczajagc do naruszenia jego struktury,

nadmiernego nawilgocenia lub przemarznigcia;
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Rozbiorki istniejgcych konstrukeji nawierzchni jezdni, chodnikow, zjazdow, Sciezek rowerowych
itp. nalezy wykonywac tak aby nie uszkodzi¢ istniejacych nie podlegajacych rozbioérce elementow
zagospodarowania terenu;
W czasie robot budowlano - montazowych nalezy przestrzega¢ przepisow BHP;
Roboty ziemne (nasypy i wykopy) nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205: styczen 1998 Drogi
samochodowe, Roboty ziemne, wymagania i badania;
Podczas robot torowych nalezy wykona¢ polaczenia wyréwnawcze migdzytorowe i miedzytokowe
w lokalizacjach wskazanych na planie sytuacyjnym (oraz dookota rozjazdéw) kablem o przekroju
min. 120 mm?® ulozonym w rurze ochronnej. Polaczenia nalezy wykona¢ za pomoca otworéw
wierconych metoda CEMBRE oraz nalezy je zabezpieczy¢ w skrzynkach przyszynowych;
W bezposredniej blisko$ci istniejgcej infrastruktury (podziemnej, naziemnej) roboty prowadzi¢
rgcznie. W celu zlokalizowania trasy istn. kanalizacji, kabli itp. nalezy wykona¢ recznie przekopy
kontrolne. Wszelkie uszkodzenia Wykonawca winien naprawi¢ na wlasny koszt.
W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek rozbieznosci pomigdzy projektem wykonawczym
a przedmiarami robo6t, lub braku okreslonych pozycji w przedmiarach robot, nalezy powiadomié
Projektanta w celu wyjasnienia.
Wszelkie prace ziemne w miejscach skrzyzowan oraz zblizen z sieciami uzbrojenia terenu nalezy
wykonywa¢ recznie z zachowaniem wszelkich obowigzujagcych norm ipod nadzorem
poszczegdlnych odpowiednich gestorow sieci;
Przy wykonywaniu rob6t budowlanych majg zastosowanie przepisy Rozporzadzenia Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogolnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 roku Nr 169 Poz. 1650 z p6zniejszymi zmianami)
oraz przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003 roku Nr
47 Poz. 401);
Odpady powstate podczas wykonywania przedmiotowych robdt budowlanych nalezy
zagospodarowaé zgodnie z wustawag z dnia 14 grudnia 2012 r. - o odpadach
(Dz. U. 2016.1987);

Projektant:

mgr inz. Pawel Kudelski ...

mgr inz. Michal Liro ..............o
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6. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJACEGO

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJACEGO

Zgodnie z art. 34 ust 3d pkt 3 i 3e ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2021 r.

poz. 2351) oswiadczam, ze projekt architektoniczno - budowlany:

wRozbudowa torow odstawczych wraz 7 odwodnieniem, sieciq trakcyjng i oswietleniem na terenie
zajezdni tramwajowej ET1 w Lodzi oraz przebudowa kolidujqcej infrastruktury” — Etap 1

w zakresie:

Uklad komunikacyjny — Projekt torowy

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

PROJEKTANT SPRAWDZAJACY

Pawel Kudelski Michat Liro
MAP/0284/POOD/12 LOD/1444/POOKo/10
MAP/0337/POOL/08

12
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7. KOPIE UPRAWNIEN I ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO I1ZBY

MALOPOLSKA Krakéw, dnia 22 grudnia 2008 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
e BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0127/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 1 i 5 i art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 2-4, art. 14 ust.1 pkt 2c, art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan Pawel Lukasz Kudelski
mgr inz. budownictwa, specjalnosc: drogi kolejowe
urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0337/POOL/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawel Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegétowy
zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Cztonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymujg:
1. Pan Pawel Kudelski
ul. Powstaficow 36/43
31-422 Krakoéw
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa

Za zgodnos¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zaKkresie objetym wyzZej wymieniong

specjalnoscig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktorych mowa w § 19 ust. 1 pkt

2, oprocz przepustow.

$ 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inZynierski: most, wiadukt,
przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu

przepisoéw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe.

Za zgodnos¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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MALOPOLSKA Krakéw, dnia 21 grudnia 2012 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0350/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péZn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 1 i 5, art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pézn. zm.), § 11 ust 1 pkt. 1, §15 i § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu iBudownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z péZn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Pawel Kudelski

urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0284/POOD/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnos$ci drogowe;j.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawet Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztaicenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnieri budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnoci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

Szczegélowy zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby I i i wW ie, za posredni
Malopolskiej Okrggowe;j Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej doreczema

Sktad Orzekajacy
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej \
drinz Zygmunt Rawicki \x S| AV h .............
2. Czlonek Skiadu Orzekajacego /};(;/_.
drinz Janusz Cieslinski . > A e R RS
7, )
3. Czlonek Skiadu Orzekajacego . Qu 2 P s
mgr in. Jan Dziedzic ) bl 4 c

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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Szczegétowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

1. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z p6zn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong
specjalnoscig, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 18 wust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu iBudownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.

z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylqczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;

2)  droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie
danej specjalnosci.

Sktad Orzekajacy

Okrggowej Komisji K kacyjnej:

1. Pr dni Okret j Komisji Kwalifikacyjnej \ N .
dr inz. Zygmunt Rawibcki : \‘1\\\ r\Ns» J\/\ ..........

2. Czlonek Sktadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cieslifiski

ey o O
3. Czlonek Sktadu Orzekajacego ) // Qe érl’,‘,‘; ot 0
mgr inz. Jan Dziedzic R e Sl S O R R

Otrzymuja:

1. Pan Pawel Kudelski
ul. Przemystowa 4/101
30-701 Krakéw
Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

3. aa

Za zgodnos¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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POLSKA

\IZBA

INZYNIEROW
?ﬁé BUDOWNICTWA

/4

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

MAP-PWI-IU7-SYZ *

Pan Pawel Kudelski o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0073/09

adres zamieszkania ul. Mysliwska 51, 32-447 Siepraw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2022-02-28.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-26 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

v =
=4 -

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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tédzka Okregowa
izba In2ynieréw Budownictwa
91-425 Lodi, ul. Pétnocna 39
tel, (042) 6 -39, fax (0-42) 630-56-39 E6dz, dnia 16 grudnia 2010 .
NIP 725-18-49-050, REGON 473043690
Lédzka Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

OKK/7236/1990/10
sygn. akt. KK/D/7131/1444/10

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. nr 5 poz. 42, z pézn. zm.) i art. 12 ust. | pkt 1 i 5,
art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2c i ust. 3 pkt | Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.
Dz. U. z 2006 r. nr 156 poz. 1118 z péin. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt | Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z

&

2006 r. nr 83 poz. 578), oraz art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (rekst
jedn. Dz. U. 22000 r. nr 98 poz. 1071 z pézn. zm.),

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Lodzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
nadaje

Panu Michalowi Liro

magistrowi inzynierowi
kierunek budownictwo

urodzonemu dnia 11 lipca 1982 r. w Opolu
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LOD/1444/POOKo/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej

szczegGtowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji
UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Eddzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Eodzi po ustaleniu
na podstawie dokumentéw ztozonych w dniu 10 sierpnia 2010 r. stwierdzila, ze spetnione zostaty warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz na podstawie protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego
egzaminu stwierdzita, ze Pan Michat Liro posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna
do uzyskania uprawnien budowlanych w ww. specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia
budowlane.

Majac powyzsze na uwadze, Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Eddzkiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa w Lodzi orzekta jak w sentencji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za poSrednictwem Lédzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Eodzi
w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji.

Sktad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lé6dzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK £OIIB /g r i

megr inz. Zbigniew Cichoriski 0//6/547

Cztonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB (\ ~ S
megr inz. Jan Gatazka

Cztonek Sktadu Orzekajacego OKK LOII //{ S (e'/
mgr inz. Tomasz Kluska

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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Pan Michat Liro jest upowazniony do:

I) projektowania sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego w
odniesieniu do obiektu budowlanego, takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz z nimi zwiazane
inne budowle kolejowe w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe, z wylaczeniem budowli, o ktrych mowa w § 19 ust. 1 pki 2, oprécz przepustéw, zgodnie z art. 14 ust. 3

pkt 1 Prawa budowlanego i § 20 ust. | Rozporzadzenia MTiB;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, zgodnie z § 15 Rozporzadzenia MTiB;

3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych zgodnie z art. 13 ust. 4 Prawa budowlanego.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lodzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK EOIIB 4 L y
mgr inz. Zbigniew Cichonski ,@MW

Czlonek Skladu Orzekajacego OKK EOIIB ) /; S
mgr inz. Jan Galazka

Czlonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB 74:{5/ ¢/’Z .

mgr inz. Tomasz Kluska

Otrzymuja:
1. Michat Liro

2. Rada Lo6dzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego;
4. a/a.

2z2

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-8UK-GXR-534 *

Pan Michat LIRO o numerze ewidencyjnym tOD/BK/9289/11
jest cztonkiem todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-04-01 do 2022-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-04-01 roku przez:

lacek Szer, Zastepca Przewodniczacego Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski
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8. ZALACZNIKI FORMALNO-PRAWNE

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACYJNE - tODZ Spétka z o.o.

90132L6d2. ul Tramwajowa 6. adres Go korespondencii 90-952L0d2 skr pocziowa 7L, tel +48426721111 lax +48426721200 Regon470040200. N
NIP 725000-56-28. Kapial zakladowy 549 351 531,002 Sad Repnowy dia todz: - Sidmiescaw todze XX Wydzial Kragowego Rerestru Sadowego. n KRS 0000044561 ‘

-

1.6dz, dnia 30 wrzesnia 2021 roku.
L.dz. WI-073-1524 /21

PROGREG Pawel Kudelski
ul. Mysliwska 51
92-447 Siepraw

biuro@progreg.pl
s.boguslawska@progreg.pl

Dotyczy: Uzgodnienia projektu architektoniczno-budowlanego dla zadania pn.: ,,Wykonanie
kompletnej dokumentacji technicznej dla rozbudowy toré6w odstawczych wraz z
trakcja na terenie zajezdni tramwajowej ET1 MPK-L6dz Spétka z o.0. w Lodzi przy
ul. Telefonicznej 30/44”.

W odpowiedzi na pismo 1.dz. SK/884/09/2021 z dn. 21 wrze$nia 2021 roku informujemy,
Ze opiniujemy pozytywnie ww. dokumentacje projektowa dla branzy torowej z nastgpujacymi
zastrzezeniami:
- Na planach sytuacyjnych nalezy skorygowa¢ legende dla ,,projektowanego obrzeza
betonowego 8/40 cm” powinno by¢ ,,projektowanego obrzeza betonowego 8/30 cm”;
- Nalezy skorygowaé projektowang nawierzchni¢ z plyt EPT tak, aby byly stosowane
jednakowe piyty zewnetrzne. Stosowanie ptyt o réznych szerokosci niepotrzebnie
zwigkszajg ilos¢ asortymentu potrzebnego do realizacji projektu.

Z powazaniem,

Z-CA KI™ " "WNIXA ZAKEADU
TORGW I SIECI
KIEROWNIK SEKCTTS1E@+0%e-PODSTACYJNES

y (m

Za zgodnos$¢ z oryginatem

t6dz, 17.01.2022r.

mgr inz. Pawet Kudelski

21



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
Branza torowa

CZESC RYSUNKOWA

22



